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V stilade s Nariadenim vlady Slovenskej republiky ¢. 384/2004 Z. z. o dostupnosti spotrebitel'skych informacii
o spotrebe paliva a o emisiach CO, pri predaji a leasingu novych osobnych automobilov (dalej len NV SR ¢.
384/2004 Z. z.) uverejiiuje Slovenska obchodna inspekcia aktualizované XVII. vydanie Prirucky o spotrebe
paliva a o emisiach CO, novych osobnych automobilov. Informécie uvedené v prirucke boli spracované na
zaklade udajov, ktoré poskytli vyrobcovia, resp. dovozcovia novych osobnych automobilov v zmysle § 4 ods. 2
NV SR ¢. 384/2004 Z. z. Nasledujuca obnova prirucky je naplanovana v novembri 2021.

Utelom predmetného nariadenia je zabezpedit, aby predajcovia uplne a pravdivo informovali spotrebitel'a
o spotrebe paliva a o emisidch CO, novych osobnych automobilov pred kupou alebo pred leasingom nového
osobného automobilu.

Prirucka je wuréena spotrebitel'skej verejnosti. Zahfiia aktudlne udaje o normovanej spotrebe paliva
a o normovanych emisiach CO, novych osobnych automobilov dostupnych na trhu SR.

Obsahuje :

= zoznam novych osobnych automobilov pontkanych na predaj v SR v abecednom poradi podla
tovarenskych znaciek a poucenie pre motoristov (Excel subor),

= (¢iselné hodnoty normovanej spotreby paliva (v 1/100 km), normovanych emisii CO, (v g/km) pri
kombinovanej prevadzke a udaj o type paliva pre kazdy model nového osobného automobilu. Pocas
obdobia (do 31. augusta 2019) postupného zavadzania Celosvetového harmonizovaného skuSobného
postupu (Dalej len ,,WLTP*), ktory je novym regulaénym skusobnym postupom na meranie emisii CO,
a spotreby paliva automobilov a ktory nahradil novy eurdpsky jazdny cyklus (d’alej len ,,NEDC*)
v stilade s Odport¢anim komisie (EU) 2017/948 z 31. maja 2017 o pouzivani hodnét spotreby paliva
aemisii  CO,, ..., sa na osvedceni o typovom schvaleni ES a osvedceni o zhode maju uvadzat’ hodnoty
spotreby paliva a emisii CO,typovo schvalené a namerané uz len v sulade s WLTP.
Teda tidaje o spotrebe paliva a emisii CO, (kombinovant spotrebu paliva a produkciu CO»), je mozné od
1. septembra 2019 spotrebitelom poskytovat’ v stlade s uvedenym, teda v zavislosti od skuSobného
postupu WLTP.

= vysvetlenie o pésobeni plynnych emisii sposobujucich sklenikovy efekt, o moznych zmenach podnebia a
zavaznosti posobenia motorovych vozidiel a o ich doésledkoch na zivotné prostredie a informaciu o
moznosti vol'by paliva dostupného pre spotrebitel'a zalozenti na vedeckych dokazoch a legislativnych
poziadavkach,

= odkaz na zamery a ciele spolocenstva o dosiahnuti urcenych priemernych emisii CO,novych osobnych
automobilov a lehota dosiahnutia tohto zameru:

http://europa.eu/legislation _summaries/internal_market/single market for_goods/motor_vehicles/
interactions_industry policies/I32034_en.htm

= odkaz na internetovl adresu prirucky Komisie ES o spotrebe paliva a emisii CO» na elektronickom
zariadeni - rocné spravy o emisiach CO2 z novych osobnych automobilov:

https.//ec.europa.eu/commission/index_en

Vysvetlenie o posobeni plynnych emisii sposobujucich sklenikovy efekt, o moZnych
zmendch podnebia a zdvaZnosti posobenia motorovych vozidiel a o ich dosledkoch na
Zivotné prostredie, informdcia o mozZnosti vol’by paliva dostupného pre spotrebitel’a
zaloZend na vedeckych dokazoch a legislativnych poZiadavkdach


http://europa.eu/legislation_summaries/internal_market/single_market_for_goods/motor_vehicles/interactions_industry_policies/l32034_en.htm
http://europa.eu/legislation_summaries/internal_market/single_market_for_goods/motor_vehicles/interactions_industry_policies/l32034_en.htm

Co je to sklenikovy efekt?

Klima Zeme je riadena neustialym tokom energie zo Slnka. Slnko vysiela na Zem svoju energiu vo forme
elektromagnetického ziarenia. Priblizne 30 % dopadajticeho Ziarenia je odrazené zemskou atmosférou spét’ do
vesmiru, ale zvy$nych 70 % prechadza cez atmosféru a zohrieva zemsky povrch. Zem odraza tato energiu spat
do priestoru vo forme infraerveného ziarenia, ktoré v atmosfére ,pohltia“ prirodzene sa vyskytujice
"sklenikové plyny".

Sklenikové plyny absorbuju dlhovinné infracervené Ziarenie, vd’aka ¢omu je ohrievana dolna vrstva
atmosféry a zemsky povrch. Zabraniuji unikaniu energie zo zemského povrchu do vesmiru. Udrzujii zemsky
povrch o viac ako 20°C teplejsi, v porovnani so situaciou, kedy by atmosféra obsahovala len kyslik a dusik.
Plyny sposobujuce tento prirodzeny sklenikovy efekt tvoria menej ako 1% atmosféry. Ich koncentracia je ur¢ena
rovnovahou medzi ,,zdrojmi“ a ,,zachytmi®. Zdroje st procesy, pri ktorych dochadza k tvorbe sklenikovych
plynov a zachyty st procesy, ktoré rozkladaju sklenikové plyny alebo ich odstraiuji z atmosféry.

Sklenikové plyny sa v atmosfére nachadzaju prirodzene uz miliény rokov (okrem priemyselnych chemikalii,
ako st chlorofluorouhl'ovodiky - CFC a flérované uhlovodiky -HFC), avSak vytvaranim novych zdrojov a
zasahovanim do prirodzenych zachytov, ludia ovplyviiuju koncentraciu sklenikovych plynov. Existuje 6
antropogénnych plynov, ktoré zapri¢inuji sklenikovy efekt: oxid uhli¢ity (CO2), metan (CH4), oxid dusny
(N20), 0zén - prizemny (O3), chlérofluorouhl'ovodiky - tvrdé freony (CFC) a hydrochléro-fluorouhl'ovodiky -
vodna para (HCFC).

Koncentracia sklenikovych plynov sa zvySuje posobenim I'udskej ¢innosti. Emisie oxidu uhli¢itého (najma
zo spal’ovania uhlia, oleja a zemného plynu), metanu, oxidu dusného, ozénu (tvorené¢ho vyfukovymi plynmi
z automobilov azinych zdrojov) a hlavne dlhodobo  pretrvavajice  priemyselné plyny, ako
chlorofluorouhl'ovodiky - CFC a flérované uhl'ovodiky — HFC a perfluorouhl'ovodiky — PFC, menia spdsob,
akym atmosféra absorbuje energiu. Koncentracia vodnej pary méze stupat’ v dosledku tzv. ,,pozitivnej odozvy*.
Vsetky tieto deje prebiehaju doteraz nepoznanou rychlostou. Vysledok sa nazyva ,,vyvolana zmena klimy*.
Produkovanim sklenikovych plynov sa zvacSuje schopnost’ atmosféry pohlcovat’ infracervené ziarenie, Co
naruSuje rovnovahu, ktori zabezpecuje podnebie medzi dopadajiicou a vyzarovanou energiou. Zdvojnasobenie
koncentracie sklenikovych plynov znamena zniZenie rychlosti vyzarovania energie nasej planéty do vesmiru o
2%.

Oxid uhlidity v sucasnosti sposobuje takmer 30% ,vyvolaného“ sklenikového efektu. Tento plyn sa
prirodzene nachadza v atmosfére, avSak spal'ovanie uhlia, olejov a zemného plynu uvolniuje uhlik, zachyteny
v tychto ,,fosilnych palivach“ rychlost'ou, aka doteraz nebola pozorovana. Oxid uhlicity je bezfarebny plyn, bez
zapachu, ktory je normalnou zlozkou atmosféry (0,03 obj. %). Globalna ro¢na emisia oxidu uhli¢itého z
antropogénnej ¢innosti je priblizne 24 - 28 mld. ton.

Najvyznamnej$im zdrojom oxidu uhli¢itého na Slovensku je spalovanie fosilnych paliv pri vyrobe tepla a
elektriny. Podiel dopravy je cca 10 %. Oxid uhli¢ity je zdkladnym sklenikovym plynom, ktory vznika 'udskou
¢innost'ou. Vo viacésine vyspelych krajin emisie oxidu uhli¢itého od 80-tych rokov rasti naprick medzinarodnym
zavizkom, ktoré tieto krajiny prijali. Stabilizacia globalnej teploty Zeme, t. j. zastavenie ndrastu priemernej
teploty, by si vyzadovala az 60 %-né zniZenie celosvetovych emisii oxidu uhli¢itého do roku 2050.

Klimaticky systém sa musi prisposobit’ stupajicim koncentraciam sklenikovych plynov, aby sa udrzal
wenergeticky rozpocet“ v rovnovahe. Z dlhodobého hladiska sa musi Zem zbavovat energie v rovnakom
pomere, v akom ju prijima od Slnka. Ked’Ze hrubsia vrstva sklenikovych plynov pomaha znizovat tepelné straty,
klima sa musi zmenit’, aby sa udrzala rovnovaha medzi prichadzajicou a odchadzajicou energiou.



Toto prispésobenie zahfna aj ,,globalne oteplovanie* zemského povrchu a nizsich vrstiev atmosféry. To je
iba jedna strana mince. Oteplovanie je pre klimu najjednoduchsi spdsob, ako sa zbavit’ prebytoc¢nej energie, ale
uz malé zvysenie teploty sprevadza d’alSie zmeny: napriklad vo vrstveni oblacnosti alebo v zmenach pohybu
vetra. Niektoré z tychto zmien moézu d’alej prispievat’ k otepl'ovaniu (pozitivha odozva), niektoré mozu posobit
proti oteplovaniu (negativna odozva).

Zmena klimy bude mat’ v budiicnosti vyznamny vplyv na globalne Zivotné prostredie. VSeobecne mozno
povedat’, ze ¢im rychlejSia bude zmena klimy, tym vécsie bude riziko poskodenia zivotného prostredia. Stredna
vyska morskej hladiny sa pravdepodobne zvysi az o 100 cm do roku 2100, ¢o spdsobi zaplavenie oblasti
s nizkou nadmorskou vyskou ainé $kody. Dalsim vplyvom moze byt globalne zvysenie mnozstva zrazok
azmeny v sile a frekvencii vyskytu extrémnych prejavov pocasia. Klimatické zény sa moézu posunut’ smerom
k p6lom a zaroven vertikalne, ¢im ddjde k poskodeniu lesov, farmarskej pddy a inych neriadenych ekosystémov.
Vysledkom méze byt zanik alebo zmensenie tychto oblasti a vyhynutie mnohych druhov.

Stabilizacia atmosférickej koncentracie sklenikovych plynov vyZaduje vel’ké usilie. Bez stratégie znizovania
emisii motivovanych znepokojenim z désledkov zmeny klimy, sa koncentracie oxidu uhli¢itého zvysia
z hodnoty 367 ppm (parts per million) na 490 — 1 260 ppm do roku 2100. To predstavuje zvySenie o 75 — 350 %
v porovnani s rokom 1750. Stabilizdcia koncentrdcii, napriklad na trovni 450 ppm, vyzaduje znizenie
celosvetovych emisii v priebehu najblizsich desatro¢i na troven roku 1990. Vzhl'adom na globalnu ekonomiku
arastucu populaciu naplnenie ciela vyzaduje dramatické zlepSenie energetickej G¢innosti a zasadné zmeny
v odvetviach hospodarstva.

Prispevok dopravy k zmendam klimy

Sektor dopravy je vel’kym a stale rastiicim zdrojom emisii sklenikovych plynov. Celosvetové emisie oxidu
uhli¢ittho z automobilov a dopravnych zariadeni rasti o vyznamnych 2,5% rocne. Doprava prispieva
k miestnemu a regionalnemu znec¢isteniu ovzdusia emisiami oxidu uhol'natého, olova, oxidov siry (SO) a oxidov
dusika (NO). ZniZzovanie emisii sklenikovych plynov komplikuje vel'ka zavislost’ tohto sektora od kvapalnych
fosilnych paliv.
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Najvicsia spotreba benzinu a zarovei najvacsi zdroj emisii oxidu uhliditého je v sektore dopravy.
Rozvinuty svet ma najvyssi pocet automobilov na obyvatela (okolo 900 miliébnov osobnych aut, z toho 231
milionov v 27 ¢lenskych krajinach Eurdpskej unie). Buduci rast pouzivania automobilov sa o¢akava najmi v
rozvojovych krajinach.

Nové technologie moZu zvysit’ icinnost’ automobilov a zniZit’ emisie na jeden kilometer. Nové materialy
a tvar automobilov mézu znizit' hmotnost’ vozidla a zvysit' i¢innost’ konverzie paliva na energiu, a tym znizit
mnozstvo energie potrebnej na pohyb. S vylepSenym dizajnom moézu motory pracovat’ pri optimalnej rychlosti
a optimalnom zatazeni. Technologické zmeny spal’ovacieho motora a zloZenia benzinov priniesli urcité znizenie
emisii na jedno vozidlo ato jednak emisii sklenikovych plynov, ale aj emisii ostatnych znecistujucich latok.
Hybridné benzinovo-elektrické automobily maju dvakrat vysSiu ucinnost ako bezne motorové vozidla
porovnatel'nej vel'kosti.

Emisie sklenikovych plynov moZno zniZit’ aj prechodom na paliva s niZSim obsahom uhlika. V mnohych
krajinach bola preukédzana zivotaschopnost’ prevadzky automobilov na iné paliva ako benzin. Rychlo sa vyvijaju



automobily na palivové ¢lanky a vyznamnu tlohu zohravaju aj biopaliva z dreva, energetickych rastlin a odpadu.
Tieto paliva a technoldgie pontikaji dlhodobé prinosy pre zmenu klimy a zlep$enie miestnej kvality ovzdusia.

Emisie moZno zniZit’ aj zmenou v reZime udrzby a prevadzky. Mnohé¢ vozidla nie st dostato¢ne udrziavané z
dovodu vysokych néakladov alebo nedostupnosti nahradnych dielov. V mnohych oblastiach méze tdrzba pre
vodi¢ov a majitelov predstavovat’ nizku prioritu. Stidie dokazujti, Ze priemernt spotrebu vozidla mozno znizit
az o 2 — 10% pravidelnym nastavovanim motora.



